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iamo tutti, pii o
meno, sensibili al-
S lattrezzatura. Un am-
' biente ben arredato

e attrezzalo, sia esso
il nostro bax, dove ci dilettiame
a smontare la nostra moto, op-
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2. COME E PERCHE

pure l'officina del meccanico di
fiducia, se si presenta bene ci
porta a credere che non cl sara
bisogno di altro per accudire al
meglic la nostra motocicletta.

Un attrezzo tra i pit affascinanti,

complice 1l nome insolitamente

complesso, le frequenti appari-
zioni in TV dove la vediamo uti-
lizzata dai meccanici nei pad-
dock e le continue citazioni nei
vari manuali di riparazione ori-
ginali, & la chiave dinamometri-
ca. Non & proprio una chiave, in
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gquanto si tratta di una leva molto

pesante e costosa, alla quale
vengono calettati i vari inserti a
bussola. Serve a serrare ogni
vite con una forza angolare re-
golabile al valore prescritto, detta
anche 'coppia di serraggio’, sta-
bilita dalla Casa motociclistica.

USARLA CON COGNIZIONE
Come ogni attrezzo mal utilizzato,
I'atilizzo improprio della dina-
mometrica pud danneggiare le
viti molto pid di quanto si possa
fare utilizzando una chiave fissa.
Non & difficile stabilire cosa sia
giusto e cosa sbagliato, purché
non si scambi lo "status simbol’
insito nel possesso di una dina-
mometrica con la realta di dover
avvitare una vite.

E sufficiente osservare un mec-
canico in un'officina di ripara-

Una chiave dinamometrica elettronica a lettura della Beta.

Ei nilD)

zione moto multimarca. Li si pud

notare che 1l rapporto con le viti

(ricordo che il sistema di fissag-
gio a vite e madrevite ha una
diffusione universale) & continuo
e costante. Armeggiara ogni
giorno con le decine di casistiche
di questo tipo che deve affrontare
un meccanico, porta allo sviluppo
di una manualita molto raffinata
e sensibile. In questo ambiente
81 usa parlare di 'occhidmetro’ e
di 'polso dinamometrico’ quando
ci si riferisce a lavori eseguiti
da meccanici esperti e con un'ec-
cellente manualita.

La maggior parte dei problemi
da affrontare e risolvere attorno
all'avvitare una vite, per questo
genere di officine, si spiega con
l'affaticamento dei metalli: col
tempo e le sollecitazioni i mate-
riali non sono pil nuovi @ resi-
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Chiave dinamometriche 3 scatto prodotte da Beta, con cricchetto reversibile, per mﬂag_gi destrorsi [precisiu.rye +.'--q'=_lh:|_ l::aprnn.:;. tri diversi
range di coppia: 40-200 Nm (cod 606/ 30), 8-60 Nm {cod.606/06), 4-20 Nm {ood.606/2).

stenti come prescrive (e spera) la Casa madre. In
quesli frequenti casi, serrare una vite con una
leva di dimensioni eccessive, anche se protetta
dall'avviso del meccanismo a scatto presente
nella stessa, pud portare a una rottura dell'accop-
piamento a vite, che magari poteva essere evitato.
Evitare la rottura della vite ovviamente non significa
serrare l'accoppiamento in modo parziale o ina-
deguato alla sua funzione. E un semplice ma si-
gnificativo espediente per non perdere tempo a
recuperare un filetto danneggiato. Se sento un
cedimento mentre utilizzo una chiave con una
leva di lunghezza proporzionata alla dimensione
della testa della vite (ad es. una generica 'chiave
combinata), posso fermarmi in tempo, svitare ed
effettuare le opportune verifiche.

QUANTO STRINGERE UNA VITE

La coppia dipende dal materiale del pezzo da
fissare, dalla vite e dalla madrevite (il foro filettato)
e dalle loro dimensioni, dal tipe di filettatura,
l'eventuale vite cava, la presenza di rosette, guar-
nizioni e controdadi. Tutti calcoli eseguiti dal pro-
gettista del meccanismo, che inevitabilmente pre-
scrivera l'uso della chiave dinamometrica e un
determinate valore di coppia per ogni distinta
vite. E utile chiarire che il progettista di rado ha
alle spalle anni di esperienza di riparazione. Il
suo operato si attiene alle nozioni apprese alla
scuola che ha frequentato (tanto precise quanto
teoriche), all' esperienza dei colleghi e alle direttive
economiche aziendali.

Nella realtd il meccanico esperto sa che una vite

v
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Uina tipica chiave combinata la cui lunghezza ¢ proporzionata all'esagono sul quale i deve operare,
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Una serie di chiawl combinate di eccellente qualith, come gquesto set della Beta, sono un slcuro
investimento sia per Lo officing professionall sia per gli hobbisti. Diffidate da prodotti econamic
reperibill da fornitor occasionali.,

tra le pitl diffuse sulle moto viene stretta da 4 a 4 giro da quando entra
in contatto col pezzo da fissare.

Abbiame detto ‘vite tra le pil diffuse’, vediamo di darne una definizione
pitlt ampia:

- madrevite ricavata in alluminio da pressofusione

- vite in acciaio con resistenza classe 8.8

- cartella sotto testa o rosetta

- pezzo da fissare in ferro dolce per spessori fino a 3 mm o alluminio da
pressofusione per spessori maggiori

- presenza di guarnizione a spessore per tenuta olio

- passo del filetto classe A (grosso) o B (medio)

- filetto vite & madrevite in parte sporchi del lubrificante circostante
Un buon modo per intuire quando un serraggio sta diventando eccessivo,
& l'osservazione della rotazione della chiave: a ogni grado deve corri-
spondere un proporzionale aumento della fatica che serve per continuare
a ructare la chiave. Se anche per 1/16 di giro la resistenza percepita é&
identica al precedente 1/16, ci dobbiamo fermare per evitare ulteriori
danni (aver sentito che la resistenza non aumenta & gia un danno,
anche se, almeno inizialmente, pud essere limitato).

Ogni chiave fisza ha una lunghezza di circa 10 volte la dimensione del-
l'esagono per cui & costruita: una proporzione fissa allo scopo di limitare
la coppia di serraggio. [l peso esiguo ne facilita l'utilizzo a tempo pieno,
senza stancare il meccanico.

La lunghezza fissa ed eccessiva della leva dinamometrica, necessaria
per il vasto range di coppia da poter applicare, ostacola la sensibilita
alla questione di cui sopra.

Casi particolari sono rappresentati dalle candele. Dal punto di vista
tecnico sono filetti molto delicati. Anche se irrobustite da una filettatura
a passo fine, sono in una zona del motore con la pil ampia escursione
termica, poco accessibili, dove la lubrificazione prima del montaggio
non resiste per melto tempo, e dove ossido e particelato annullane i
giochi. Spesso durante lo smentaggio la madrevite si consuma (il filetto
nella testata), ma la rottura del corpo metallico della candela (la vite)
durante il serraggio, & pit frequente su testate nuove, dove l'accoppia-
mento tra i filetti oppone una certa resistenza. In questo caso l'esagono
di trascinamento della candela, si trancia di netto dal filetto in una zona
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{Foto 1). Candela nuowa con filetto spezzato.

(Foto 2). Sulla confezione della candela sono
indicate le modalita di montaggio

dove lo spessore & minimo (vedi
foto 1).

| vani poco accessibili spesso
impediscono l'accesso alle chiavi
a bussola ad esagono prolungato
calettabili.

Quando anche si riesce ad in-
serire la bussola, manca lo spazio
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per la dinamometrica. La chiave
a bussola piu indicata per la
candela di una moto o uno scoo-
ter é quella in dotazione al vei-
colo, mancvrabile con una sem-
plice chiave fissa.

Per ovviare a questi iInconvenienti
& riuscire a serrare nel modo
corretto la candela, spesso le
Case costruttrici di candele for-

niscono indicazioni precise sul-

l'angolo di serraggio, scrivendole
direttamente sulla confezione,
con info grafiche inequivocabili
(Foto 2). Fondamentale 'avvita-
tura a mano fino alla battuta (una
norma fondamentale in ogni
caso) e pol la differenza tra l'anel-
lo di tenuta conico (1/16 di giro
da fine avvitamento a mano li-
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bera) oppure la classica tenuta
con guarnizione metallica piana
(da 'z a2/3 di giro da fine avvi-
tamento a mano libera).

QUANDO NON SI PUO FARE
AMENO DELLA DINAMONME-
TRICA.

In effetti sono davvero pochi i
casi dove la dinamometrica &

insostituibile: si tratta, sostan-
zialmente, di particolari motori-
stici altamente sollecitati.

L'accoppiamento tra testata e ci-
lindro, quello tra i due semi carter
motore (quando sono a sezione
orizzontale), l'accoppiamento tra
cappello e biella (guando &
scomponibile). Sono sempre ac-
coppiamenti che se non sono

ben bilanciati da un serraggio
omogeneo, possono cedere per
affaticamento molto prima della
loro vita media presunta.

La dinamometrica ha un van-
taggio, perd: rende confrontabili
i serraggi effettuati da persone
'diversamente sensibili’.

E'il caso del gommista, che ma-
gari affida a un aiutante, magari
occasionalmente, lo smontaggio
& il rimontaggio delle pinze freno
e del perno ruota (due organi
cui & demandata la sicurezza di
chi guida) per la sostituzione di
un pneumatico. In questo caso
fa bene ad affidarsi alla dina-
mormetrica opportunamente ta-
rata. Ogni distrazione o inespe-
rienza sara in questo modo com-
pensata.
Conclusione. La chiave dinamo-
metrica & un attrezzo indispen-
sabile nella dotazione di un'of-
ficina, ma il suo utilizzo deve es-
sere fatto nei casi in cui sia real-
mente necessario. Infine ricor-
date che la qualita di un'officina
risiede anche nella qualita delle
attrezzature che si utilizzano.
Dungue OK per la costosa dina-
mormetrica, ma non lesinate nel-
l'acquisto di un bel set di chiavi
fisse di livello professionale: ne
godranno gli esagoni sui guali
andrete ad agire e troverete
un'inaspettata facilita nella loro
MAanovra.

Provare per credere.
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TECNICA PRATICA

Eaista una scuola che forma gicvani tecnici riparatori di moio & scooler,

Ne abbiamo gida parlate su Moto Tecnica. | tre insegnanti Marco
Zaccheitl, Glaniloca Gobbeiti & Luca Oggioni la sera smeiiono i panni di
motoriparatori nella loro officina Bikestaff di Milano per trasmettéere agii
allievi la lore esperienza. Un'iniziativa davvers encomiabile e che non ci
stanchersmo mai di segnalare, [l programma, suddirigo in teoria & pratica,
spazia dalle samplici operazioni di tagliande che si affatiuanc in officina
[carburatorista, elettromaoto, manulenzione :un:eamggie E'.'II:'I.E"I.LI:'I'EE.UEI. {qu s o
torista su motori a 2 & 4 tempi), fino alla revisione completa di un motore
pluricilindrico 4 tempi. Dopo alcuni anni di esperienza, Marco Zacchett ha
ritenuto opporiunc meitare su caria gli argomenti trattati ned corsi,
proponends un'ambiziosa collana intitolata Manuale di Riparazione e Ma-
ratenzione di Moto @ Scooter’, suddiviso in T wolumi ognuno del guali tratta
un argomento specifico. 1 primoe della serie, pubblicato guest’anno, =i
intitola La DMagnostica @ in oltre 100 pagine descrive la componentistica
applicata sulle moto, il principio di funzienamento & come intervenine per
mantenerla in efficienza. Fotografie, grafici e disegni alutano a meglio
comprendere il testo, che essendo seritto da chi & abialo a insegnare, &
chiaro & semplice nall'esposizions.

Por informazioni suf corsi o la disponibilitd del manoale:
Secuolamole, cfo Bikesiaff. com Srl

Via Cassano d'Adda, 30 - Milaneo

tel. 02 Br. 19.60.75

Mail: corsifiscualamoio. it

www. scuolamote. i
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