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NELLAUTOMOTIVE SONC MOLTEPLICI LE APPLICAZIONI DEL SCUOLA
PRINCIPIO DEL TORCHIO IDRAULICO. DALLE MACCHINE HDTD
MOVWVIMENTO TERRA, COMN LEVE E BARRE TELESCORICHE, FIMNO AL
COMAMNDO DEI FREMI IDRAUJLICI IL LIQUIDOD CHE DEVE o
TRASMETTERE LA FORZA HA CARATTERISTICHE DIFFEREMTI PER
ADATTARSI ALL'APPLICAZIONE SPECIFICA.
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na particolarita di

cuesto genere di

liquide & la mind-

ma proprietd lu-

brificante. Per
questo motive chiamare il loquido
per comando idraulico “olio” &
improprio, ma anche fuorviante,
s¢ non addiritura rischioso, Negli
impianti freno a comando idrag-
lico, il liquido non scorre, ma ha
piccoli spostamenti, in funzione
del comando applicato. Le pres-
sioni in gioco poOSSONO ArTIVAS
a decine di atmosfere, ma i due
problemi pil seri sono legati al
mantenimento dello stato licqquido
anche a temperature elevate
Tuso del freno genera calore) e
la fluiditda a temperature molto
basse (anche a temperature ri-
gide & necessario frenare). In
pratica il punto di ebollizione &
cquello di solidificazione sono pa-
rametri che determinanc l'inter-
valle di temperature nel cquale il
liquido pud essere utilizzato senza
rischio di deterioramentos. DOT
& ["'acrommo del Ministero dei
Trasporti USA (per esteso De-
partment Of Transportation) che
51 occupa di normare una serie
di questioni riguardanti le carat-
teristiche dei componenti utilizzati
sull automotive. Benché fuori dagh
USA queste normative non sianc
del tutto accettate, rimangono
comungquepunt di riferimento
per qualsiasi applicazione.

CARATTERISTICHE
COMUNI.

Cuasi uth i liquidi freno sono
sintetici, a base di etere glicolico,
una sostanza pigmentata con un
colore tendente all'ambra, 1n-

fiammabile & aggressiva per le
vernici. Provando a mescolarlo
con licquidi derivati dal petrolio,
questi galleggiano senza ingui-
narsi. Da nuovo & completamente
privo d'acqua, ma questa e il co-
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mune alcol si sciolgono assieme
al liquido dei freni, quando ven-
gono in contatto. Effetto vantag-
gioso se dobbiamo lavare via il
liquido, svantaggioso per la pre-
senza costante di umidith nell'aria
circostante. Il liquido freni é cosi
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igroscopico (corpo o sostanza
che assorbe acqua o vapore ac-
queo dall'ambiente circostante)
che la temperatura di ebollizions
(ERBP - Equilibrium Reflux Boi-
ling Point) puéd diminuire anche
di 80°C con la minima presenza

del 3,6% di acqua (WERBP -
Wet Equilibrium Reflux Boiling
Point). Questa gquantita d'acqgua
gi ipotizza che venga assorbita
attraverso le guarniziom dell'im-
pianto ermetico nella media di
due anni di servizio. Par evitare
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danni alle guarnizioni, bisogna

sempre rispettare le indicazioni
apposte sul serbatolo del liquido
freni. Una scritta in inglese “Use
only DOTH" indica senza dublbio
U tipo di liquide ammesso nel
circuite,

CARATTERISTICHE
SPECIFICHE.

I hgquide DOT3 e il primo a com-
parire nelle omologazioni per
sistemi frenanti moderni: alcune
mobs degli annd 90 ne sono edqui-
paggiate. Ha EREBP 205°C e

WEREP 140°C; a -40°C la sua vi-
scositd massima & di 1500 mm8/s
Dopo due anni di servizio pud
andare in ebollizione a soli
1407°C,

Il liguido DOT4 ha ERBP 230°C
e WERBP 155°C; a -40°C la sua
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vigcositdA massima & Jdi 1800
mmé/s. E composto di etere gli-
colico al 40% e esteri borati al

60% e pur assorbendo una mag-
gior quantitd d'acqua del DOT3
nells stezzo lempo, & pil resi-
stente di questo alle alte tempe-
rature, in qualsiasi condizione, A
basse temperature & pil denso
del DOT3.

Il ligmido DOTS.1 ha EREP 260°C
e WERBP 180°C; a -40°C la sua
viscosita massima & di 300 mm2/s.
E'composto di etere glicolico al
20% e esteri borali all'80% che
gli conferiscono una resistenza
maggiore alle alte temperature
& contemporaneamente una no-
tevole fluidita a fredde.

Il liquido DOTS ha medesime

caratteristiche del DOTS.1, ma
non & igroscopico in gquanto a
base di silicone. Per ragioni di
gicures=a Il suo colore & differente
dagli altri liquidi: & color porpora.
Tutti gli altri liquidi possono es-
sers mescolati tra di loro, anche
s non & consigliato. [l netto van-
taggio di questo liquido & la re-
sistenza allumidita e quindi la
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salvaguardia delle parti metalli-
che dell'impianto frenante,

In alcuni sistemi di comando, il
produttore del sistemna di azo-

namento pud prescrivera 'uso di
un olio minerale tipo LHM. Come
il DOTS non & igroscopico, ma
nen pud sopportare temperature
elevate (es. comando rizione). Il
suo colore di riconoscimento & il

verde.Ogni Casa commercializ=a
licuidi specifici con prestazioni
anche superiori a quelle sopra
elencate, falvolta con nomi che
ricordano prodotti omologati, ma
in realtd non omologati da alcun
organismo. Ad esempio il liquide
DOT4+ o SuperDOTY non é ormo-
logato dal Department Of Tran-
sportation. In effetti ha caratteri-

stiche ERBP oscillanti tra 260°C
& 285°C e WERBP fra 180°C e
200°C. Anche la viscositd pud va-
riare da 1200 mm2/s a 1500
mm2/s.

Le migliori caratteristiche ad alte
temperature ne fanno un liquido
destinato alle compatizioni, anche
percheé non ammesso sul velcoli
omologati per l'uso su strada.
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